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La presentc invention a pour objet un coussinet 
pour paliers forteraent charges a vitesse elevee, 
employes plus particulierement sur les moteurs 
thermiques, Diesel ou a explosion, dits & trac- 
tion. 

Dans les coussinets habitueliement employes 
on utilise le graissage sous pression, l'huile etant 
amen6e entre les surfaces de frottement par des 
canaux simples tres reduits en dimensions et 
dans le but d'alimenter sous pression et de faci- 
liter le film d'huile, accessoirement les fuites 
d'huile inevitables creent un debit qui refroidit 
les surfaces de frottement. 

Le principal refroidisseraent se fait par radia- 
tion ou ventilation. Les possibilitds de refroidis- 
seraent par ces deux derniers processus sont 
limitees et en fait limitent les capacites de charge 
des paliers, car les surfaces de frottement ne 
peuvent atteindre des temperatures trop elevees 
sous peine de detruire les mat6riaux en presence 
(regule, metal rose, bronze et les manetons en 
acier). 

Dans le proced6 faisant fob jet de la presente 
invention le palier est consid6re comme une 
machine thermique gSneratrice de chaleur qu'il 
convient de dissiper. Les frottements etant re- 
duits Je plus possible par les moyens habituels, 
trace correct et jeux de foncfionnement ration- 
nels. L'evacuation de la chaleur serait faite au 
moyen d'une circulation d'huile intense ration- 
nelle baignant largement les scies et les coussinets, 
pour cela de larges surfaces de bain d'huile de 
faible profondeur seraient m6nagees sur le deve- 
loppement interne des coussinets aux endroits 
propices ne supportant que de faibles efforts. 
L'arrivee d'huile serait faite soit par l'interieur 
de la soie (tGlc de bielle) soit par des arrivees sur 
le coussinet (paliers de iignc d'arbre). La sortie 
d'huile a. l'extdricur, dont la section serait cali- 
bree pour en controler le debit serait dirigee 
sous forme de jet vers le carter de recupfcration 


evitant ainsi la formation inutile et parfois nui- 
sible d'un brouillard d'huile. 

La figure 1 montre un coussinet de tete de 
bielle de moteur a 4 temps. On voit le corps de 
bielle a avec chapeau al serrant le coussinet 
en deux pieces b y b 1. Le tourillon C porte deux 
trous de graissage disposds pour avoir la conti- 
nuity de debit d'huile, de facon que ces trous 
ne se trouvent pas sur la surface des pressions 
maxima evitant ainsi d'en diminuer i'efficacite. 
Le coussinet b, bl comporte des bains d'huile 
<f, d 1 largement developpcs et de faible profon- 
deur (pour conserver une grande vitesse de cir- 
lation favorable aux echanges de temperature), 
lis comportent en outre la rainure / reliee au 
trou d'evacuation g. 

La figure 2 represente un palier de ligne 
d'arbre dont les demi-coussinets ft, h 1 sont mu- 
nis de deux bains d'huile j,jl tres larges et peu 
epais alimentes en huile sous pression par les 
conduits k, hi, la rainure /, les trous m et ml, 
la rainure p et le trou de sortie q. 

Pour le cas d'un palier de vilebrequin Pali- 
mentation des bielles se ferait par deux trous r, 
rl convenablement disposes pour ne pas trou- 
bler le regime hydro-dynamique de graissage au 
moment des fortes charges. 

Ia figure 3 represente un coussinet de t&te de 
bielle d'un moteur deux temps, il n'existe pas de 
changement de portage, l'alimentation est comme' 
figure 1 mais le bain d'huile peut Stre developpe 
sur plus de la moitie du coussinet inferieur. 

La figure 4 represente ce m&ne coussinet ou 
I'arrivGe d'huile se fait par le corps de bielle. 
On voit en s l'arrivee de 1'huile s'ecoulant par la 
rainure /, les trous u et ul, le bain d'huile v 
et le trou d'evacuation w. 

Une execution difFerenle applicable aux mo- 
teurs a tres grande vitesse, en particulier, consis- 
terait a refroidir energiqucment par circulation 
d'huile a grand debit l'interieur du vilebrequin 
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creux et dispose pour de grands echanges de 
chaleur. Les coussinets seraient du type courant 
avec ou sans rainure ou bain d'huile de grais- 
sage. 

Par exemple figure 5 un vilebrequin creux 
comportant de gros trous dans la Hgne d'arbre 
a2 % b2, c2 et dans les t§tcs de bicllcs d2 relies 
entre eux par des canaux f2. Dans les gros trous, 
de surface developpee iniportante, on placerait 
des pieces soit en hclice, soir figure 6, forcant 
Tliuile a lecher les parois a grande vitesse pour 
activer les echanges de calories. Soit une ptece 
Iaissant un faible jeu de passage entre elle et 
la masse du vilebrequin ou tout autre chicane 
ayant le mgme but. Une cannelure interieure du 
vilebrequin augmentant les surfaces pourrait 
aussi £tre employee. L'arrivee d'huile se ferait 
pour un palier d un bout et la sortie a Tautre. 
Le circuit d'huile pourrait fctre different sans 
sortir du cadre de V invention, I'essentiel etant 
que le dSbit d'huile soit important. Les trous de 
graissage des manetons seraient calcules et cali- 


bres pour eviter des troubles* sericux en cas 
d'accidents, 

Les dispositions refroidissant les surfaces des 
soies et les coussinets pourraient fitre employees 
en raeme temps que la disposition de refroidis- 
sement interne du vilebrequin. 

nfiSUME. 

L'invention a pour objet des coussiuets ou 
paliei*s ou le refroidissement est assure par une 
circulation d'huile massive par des canaux, bains 
d'nuile rationnellement traces pour obtenir des 
temperatures de fonctionnement les plus basses 
possibles. 

Le refroidissement pouvant fttre obtcnu soit 
par le contact direct de I'huile sur les surfaces 
de frottement soit par l'interieur des soies. Tout 
ceci evitant les soleils d'huile autour des paliers, 
les emulsions d'huile inutiles ou nefastes. 

HExur-CfiAnLEs COLIXET 
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